Zatacznik nr 1 — rysunek sprzegu czotowego
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Zatacznik nr 2 - jednolity tekst Zatacznika nr 4 do IDW

(Oznaczenie Wykonawcy/

Wykonawcow wystepujgcych wspdinie)

OPIS TECHNICZNY

Oferujemy dostawe sztuk fabrycznie nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych
0 nastepujagcych parametrach technicznych:

1. | Zasilanie

Lp Parametr Wymagania Zamawiajacego Parametry
oferowanego
Pojazdu
potwierdzajace
spetnienie
wymagan
Zamawiajacego
A. Parametry ogdélne Pojazdu
1. | Typ/nazwa Pojazdu B T 0 S R R A B Vb A S
2. | Liczba cztondw ] - | | [
3. | Dlugos¢ Pojazdu — Do65m T et e
4. | Pojemno$¢ Pojazdu — Min. 300 080b || s
5. | Liczba miejsc — Min. 160 migjsC | i
siedzgcych, w tym liczba 1 st
miejsc siedzacych — Min. 140 migjsc =~ | i
statych
B. Parametry systemu zasilania pojazdu

— Pradem statym z sieci | ...coviviiiiiinnnnn
trakcyjnej — zgodnie z
PN-EN 50163:2006 i
PN-EN 50124-2:2007.




Charakterystyka mocy

— Zgodnie z PN-EN

pojazdu trakcyjnego -50388:2008.
Napiecie znamionowe = 3000V DC s
- Maksymalne = 3900V DC || sssssiwivaersssassnsin
napiecie na
pantografie
podczas
hamowania
odzyskowego
- biegun , +” SieGgormnawg | wsessssmassssaarassiases
standardéw PKP PLK
_ SA .
- biegun ,, - " = Szyny jezdne | i

Temperatura pracy:

Wg klasy T1 normy
PN-EN 50125-1:2002

1111111111111111111111111

Parametry trakcyjne

Szerokos¢ toru - 1435mm === | cumemesmsswseewmesgeanmes
Predko$¢ eksploatacyjna =>160kmm | Gsmsasagiieiies
Maksymalny nacisk = <200kN/os | semssmeimesn
zestawu kotowego ~ Przy spadku

obciazenia zgodnie z

PN-EN 15663

Osie napedne

— Min. 2 dwuosiowe
wozki napedne

Przyspieszenie (0 - 40
km/h) (na torze ptaskim,
przy suchych szynach,
przy normalnym
obcigzeniu*, przy
Znamionowym napieciu
zasilania) *)- normalne
obcigzenie — zgodnie z
PN-EN 55663

- >1,1m/s?

.........................

Zmiana przyspieszenia i
opoOznienia

- <1m/sd-dla
przyspieszenia; PN-
EN 13452-1: grudzien
2003 Kolejnictwo —
Hamowanie — Systemy
hamowania w
transporcie
publicznym— Czes¢ 1:
Wymagania




eksploatacyjne, Tabela
16

7. | Opdznienie (na torze
ptaskim, przy suchych
szynach)
- hamowanie ~ 00 0,9 m/s2d0 1,2 | ssceomsseressmsasin
eksploatacyjne m/s? ]
- hamowanie - 0d 0,9 M/32d0 1,2 | ssewiniass i
awaryjne m/s?
D. Ogolne wymagania dotyczace konstrukcji Pojazdu
1. | Skrajnia taboru — Skrajnia 0000 | e
wysokosciowa max.
4,55 m, pozostate
wymiary obrysu musza
sie miesci¢ w skrajni
PN-EN 15273- 2:2013,
przy czym
maksymalna dtugosé
pojazdu nie moze
przekroczyé 65 m.
— Tabor kolejowy
normalnotorowy.
— Skrajnie kinematyczne
wedtug Karty UIC 505-
1 (Zatacznik D).
- Zgodna z
Rozporzadzeniem
OWT.
2. | Minimalny promien tuku na = 100m | sssaunakasiainig
torach zaplecza
technicznego w
warunkach warsztatowych
3. | Minimalny promien tuku na - 160m | sssemsssssemameinee
torach trakcyjnych B
4. | Minimalny promien = B00m | asesssieimsvasssnedssoss
krzywizny toru w
ptaszczyznie pionowej -
5. | Wysokos$¢ podtogi — W strefach wejsciado | +vvvvieviniininininnann

Pojazdu musi wynosié
760 + 50 mm nad
poziomem gtowki
szyny (npgs).




— Przejscia
miedzyczionowe wg
propozycji
Wykonawcy.

— W catym przedziale
pasazerskim min. 70%
podtogi niskiej jak dla
strefy wyj$cia. Zmiana
wysokosci podfogi w
strefach wejsciowych
moze odbywac sie za
pomocg pochylini (w
strefach przy kabinie
maszynisty
dopuszczalne
schodki).

Standard dla pasazeréw
stojacych

~ Podstawowy: 4 0s./m?

- Powierzchnia Pojazdu
przeznaczona dla
0s6b stojacych
powinna by¢
przystosowana do
obciazenia =500
kg/m2.

.........................

Bezpieczenstwo jazdy:

- poziom hatasu

Wg TSI dotyczacej
dopuszczalnych
poziomdéw emisji hatasu
przez tabor kolejowy
wszystkich rodzajow,
przyjetej
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej Nr
1304/2014

Poziom emisji hatasu w
przedziatach dla
pasazerow — nie wiecej
niz 70 dB w kazdym z
przedziatéw
pasazerskich przy
predkosci maksymalnej
pojazdu wg PN/EN/ISO-
3381 oraz nie wiecej niz
65 dB przy predkosci 80
km/h.




| — Poziom hatasu

generowanego przez
urzadzenia
klimatyzacyjne i
zasilajgce je w energie
elektryczng na postoju
Pojazdu - nie wiecej niz
57 dB w kazdym z
przedziatow
pasazerskich wg Karty
UIC 553.

- komfort wibraciji

— Wg ENV 12299 (z
1999 r.).

- komfort cieplny

- Wg PN-EN
14750:2006 kategoria
B pojazddéw
podmiejskich.

~ Wg TSI przyjetej
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej nr
1302/2014

- indukcja pola
elektromagnetyczn
€go

— Max. 2 mT.

Uktad elektryczny

Falownik

Naped

~ Przeksztattniki
energoelektroniczne
w technologii
pétprzewodnikowe;
IGBT indywidualne lub
grupowe maksymalnie
na dwa silniki.

Napiecia obwoddw
pomocniczych

— Silniki pradu
przemiennego
asynchroniczne.

|||||||||||||||||||||||||

.........................

— 3x400V AC 50 Hz

Napiecia baterii
akumulatoréw, obwodow
sterujaco — kontrolnych

- Napiecie <110V DC

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

Przeksztattnik
wspomagania
pomocniczego

Statyczne, uktad
falownika
potprzewodnikowego
IGBT, zdublowane




zasilanie obwoddw
pomocniczych oraz
obwoddw sterujaco
— kontrolnych (min.
2 przeksztattniki).

6. | Uktad sterowania i kontroli - MiIKroprocesorowy | oo
wraz z uktadem z samokontrola,
przeciwposlizgowym zgodny
z normg PN-EN
50155:2007.
7. | Bateria akumulatoréw Zasadowa, Zywotno$E | .vveveiiiiiiiiiiiiiiin
minimum 10 lat, z
mozliwoscig
dotadowania baterii na
pojezdzie z
zewnetrznego zrodta 3
N x 400 V AC 50 Hz.
8. | System ochrony i Zgodnie z nofma PN- |  wssmsmssssrossarmsmmnss
zabezpieczen EN 50153:2004.
9. | Wyposazenie Zgadhie znarma PN- | - sssommesssmerssssmms
elektroniczne EN 50155:2007.
10. | Pomiar energii = System licZnikowy, || .cssrameremmrrresmse

elektrycznej

zliczajacy energie
pobrang i oddana,
wyposazony w modut
nadawczo-odbiorczy
zatwierdzony przez
PKP Energetyka SA.
Wszystkie podzespoty
systemu powinny
posiadac¢ odpowiednie
certyfikaty

i by¢é dopuszczone do
pracy przez
odpowiednie urzedy
panstwowe.

11.

Charakterystyka
ograniczenia mocy
Pojazdu

Zgodnie z PN-EN
50388:2012/AC:2014-
03

- Maksymalny prad

pobierany przez
Pojazd o max.
dtugosci (3 Pojazdy) —
2200 A.

Maksymalny prad

pobierany podczas
postoju — 200 A

.........................




(dotyczy linii
zmodernizowanych wg
TSI), na liniach przed
modernizacjg musi by¢
mozliwosé
ograniczenia
(sterowania z pulpitu
maszynisty) mocy
pobieranej przez
Pojazd o maksymalnej
dtugosci — do 4 MW.
Po osiggnieciu 4 MW
przyspieszenie
powinno byc¢
ograniczane zgodnie

Z hiperbola mocy.

12.

Ochrona odgromowa i
przeciwprzepieciowa

Winna zapewniaé
skuteczne ttumienie
przepie¢ o wartosci
wiekszej niz 6 kV,
obwdd gtéwny
zasilania powinien by¢
wyposazony w filtr
wejsciowy i odgromnik,
zgodnie z projektem
PN-
EN50388:2012/AC:20
14-03 oraz Kartg UIC
797.

.........................

Wozek

Rodzaj kota jezdnego

Monoblokowe, zgodne
z TSl przyjeta
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
Nr 1302/2014 oraz
PN-EN
13715+A1:2011.

.........................

Odsprezynowanie

Dwustopniowe,
zapewniajace izolacje
elektryczng tozysk
mazniczych i czopa
skretu lub ciegiet oraz
bocznikowanie
przeptywu praddéw
zaktoceniowych.

- | stopien

Sprezyny gumowe
lub $rubowe




- || stopien

Pneumatyczny

Ukfad smarowania
obrzezy két

Automatyczny natrysk
medium smarujgcego
(ekologiczny $rodek
smarny)

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

Zestaw kotowy

O rezystancji co
najwyzej 50 mQ,
zapewniajacy
elektryczne zwieranie
tokdéw szynowych.

.........................

Wozki

Spetniajace
wymagania TSI
przyjetej
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
Nr 1302/2014 oraz
Kart UIC z grupy 515

Piasecznice

Zgodne z
wymaganiami TSI
przyjetej
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
(UE) nr 1302/2014 z
dnia 18 listopada 2014
r.

.........................

Klocki czyszczace
powierzchnie toczne kot
monoblokowych

Inne wymagania

Wymagane na
zestawach kotowych
wozkow napednych.

Konstrukcja wozka
musi umozliwia¢
pomiar temperatury
tozysk przez
przytorowe urzgdzenia
pomiarowe.

.........................

Sprzeg

Sprzeg czotowy

Automatyczny o osi
sprzegania na
wySOKOSCi
maksymalnej (na
nowych kotach, bez
obcigzenia) 1040 mm
wg PN-EN
15020+A1:2011 lub
zmiennej, musi by¢
wyposazony w zigcza




umozliwiajgce
sterowanie ukrotnione;
ksztatt gtowicy musi
pozwalac¢ na
sprzeganie
mechaniczne z
istniejgcym taborem
nowej generacji —
gtowica typ 10.
Wykluczone sa
dodatkowe ztacza
elektryczne poza
sprzegiem
automatycznym, z
zastrzezeniem pkt O.3.
lit. c. Czesci Il SIWZ.
Wymagana jest
mozliwos¢ potagczenia
przewodu
hamulcowego Pojazdu
Z przewodem
hamulcowym pojazdu
ze sprzegiem
Srubowym.

Kazdy sprzeg
wyposazy¢ w ostone
chronigca przed
brudem, sSniegiem i
lodem.

2. | Sprzeg miedzycztonowy — Staly, zMozZIIWOoSCia | erririiiiiiririiiinnn
roztaczania w
warunkach
warsztatowych.

3. | Pofaczenia elektryczne ="Zapamocsd | pevsesesssommemenss

obwoddw nn pomiedzy roztgczalnych ztgcz
| cztonami w Pojezdzie wielostykowych. -
H. Odbierak pradu
1. | Odbierak pradu — 28zt niesymetryczne, | orssesssussanioniosasns

zgodne z PN-EN-
50206

-1:2010, PR-PN-EN-
50367:2006 oraz Kartg
UIC 608 i TSI.

Naktadki pantografu
zgodne z TSI oraz
wytycznymi zarzgdcy

.........................




infrastruktury (PKP
PLK).

Dopuszczony na
terenie Polski.

Uktad hamulcowy

System hamulca

Zgodny z TSI przyjeta
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
Nr 1302/2014 oraz

Karta UIC 540.
Rodzaj hamulca Tarczowy, | ... R
Hamulec elektryczny Hamowanie = = | ssserssssxevassmvsayass
odzyskowe

w petnym zakresie
napie¢ z mozliwoscig
automatycznego
przechodzenia na
hamowanie
rezystancyjne i
mozliwoscia
wytaczenia
hamowania
odzyskowego z kabiny
maszynisty.

Hamulec eksploatacyjny

Elektrodynamiczny z
automatycznym
przetaczaniem na
hamowanie
pneumatyczne w
koncowej fazie
hamowania,
niezalezny zespolony
hamulec
pneumatyczny zgodny
z obowigzujgcymi
przepisami PKP,
automatycznie
zataczajacy sie w
przypadku braku
dziatania hamulca
elektrodynamicznego
lub jego
niewystarczajacej sity
w danym momencie, w
przypadku hamowania
odzyskowego musi




istnie¢ mozliwo$é
wytgczenia z kabiny
maszynisty i
zastgpienia
hamowania
odzyskowego
hamowaniem na
rezystor.

Hamulec awaryjny

Pneumatyczny
(mozliwosé
uruchomienia
wewnatrz pojazdu
zgodnie z Kartg UIC
544-1), mozliwos¢
mostkowania przez
maszyniste.

Zgodny z
wymaganiami TSI
przyjete,
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
(UE) nr 1302/2014 z
dnia 18 listopada 2014
r.

.........................

Sygnalizacja dziatania
systemu

Na pulpicie maszynisty
lub monitorze
dotykowym w kabinie
maszynisty.

Zgodna z wymaganiami
TSI przyjetej
Rozporzadzeniem
Komisji Europejskiej
(UE) nr 1302/2014 z dnia
18 listopada 2014 r.

Hamulec postojowy

Zapewniajacy postoj
maksymalnie
obcigzonego Pojazdu
na pochyleniu 35%o

Uktad antyposlizgowy

Wymagany.

Uktad automatycznej
proby hamuica

- Umozliwiajacy

przeprowadzenia jej
tylko przez maszyniste
(uproszczona proba) z
zapisem w
rejestratorze oraz z
mozliwoscig wydruku
karty préby hamulca
na pojezdzie w kabinie




z ktérej wykonywana
byta préba.

Nadwozie Pojazdu

Materiat nadwozia
(konstrukcja i poszycie)

Aluminium lub stal o
min. odporno$ci na
korozje 15 lat,
wytrzymatos¢ -
zgodnie z PN-EN
12663-1:2010, , PN
EN 15227:2008,
scenariusz
zderzeniowy C1.

.........................

Okna

Wedtug propozycji
Wykonawcy,
wynikajgce

z konstrukgiji
nadwozia, o
konstrukcji
umozliwiajgce;j
wymiane w ciggu 2
godzin, wykluczone
okna wklejane w
konstrukcje nadwozia.
Ukfad okien powinien
zapewni¢ mozliwos¢
naturalnego
przewietrzania wnetrza
Pojazdu.

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

Powtoki malarskie,
lakiernicze

Wykonane farbami
chemoutwardzalnymi z
zabezpieczeniem
antygraffiti. Powtoki
muszg by¢ wysokiej
jakosci, najnowszej
generacji, zgodne z
Kartg UIC 842-1, PN-
EN 45545-2+A1:2015
oraz Kartg UIC 564-2
w zakresie
bezpieczenstwa
przeciwpozarowego.
Powtoka odporna na
Srodki skutecznie
zmywajace brud i
graffiti. Wszystkie
opisy na nadwoziu
musza by¢ wykonane

&6;3



Klapy nadwozia

Zza pomoca tych
samych kategorii farb i
zabezpieczen
antygraffiti co malatura
nadwozia.
Zabezpieczenie
antykorozyjne musi
mie¢ trwatosé min. 20
lat.

Podwdjnie
zabezpieczone przed
samoczynnym
otwieraniem sig i
wychodzeniem poza
skrajnie taboru.

Stopnie wysuwane
zakrywajgce szczeline
miedzy pojazdem

a peronem

Wymagane.

Stopnie te moga
jednoczesnie stuzy¢
do wsiadania i
wysiadania

w przypadku peronow
0 wysokosci 300 mm
nad poziomem gtowki
szyny.

Stopnie wysuwane
muszg by¢
podgrzewane i
zabezpieczone od
spodu przed dostepem
$niegu i elementow
statych.

Mechanizmy stopni
muszg umozliwia¢ (w
przypadku ich
zablokowania)
manualne ich
odblokowanie przez
obstuge Pojazdu
(maszyniste).

Dodatkowo stopien
wysuwany na
poziomie 760 mm z
ograniczeniem
szczeliny pomiedzy
nim a krawedziag
peronu 0 wWysokosci
760 mm do 15 mm.

.........................




Stopnie dla obstugi i do
ewakuaciji awaryjnej
ponizej poziomu stopni
eksploatacyjnych

Os$wietlenie zewnetrzne:

Przy kazdej pierwszej
parze drzwi
usytuowanych najblizej
kabin, po obu stronach
wraz z oznakowaniem
miejsc ich
umieszczenia.

reflektory czotowe

LED, zgodne z PN-EN
13272:2012 i PN-K-
88200:2002, 2 szt.
ponizej okna kabiny z
lewej i prawej strony
na $cianie czotowej; 1
szt. umieszczona w 0Osi
pojazdu nad linig
wyznaczong przez
reflektory dolne;
dziatanie i wkasnosci
fotometryczne zgodne
z Kartg UIC 534,
umozliwiajace tatwg
wymiane zuzytych
zroédet swiatta

z wnetrza lub

z zewnatrz Pojazdu.

$wiatta kohcowe
(czerwone)

2 szt.; zgodnie z PN-K-
88200:2002 i Kartg
UIC 651; dziatanie i
wtasnosci
fotometryczne zgodne
z kartg UIC 880,
dostepne z wnetrza
lub z zewnatrz
Pojazdu umozliwiajace
tatwag wymiane
zuzytych zrédet
Swiatta.

Mozliwos¢ mocowania
przenos$nych sygnatoéw
konca pociggu i flag

Wymagane.

Zgarniacze

Wymagane, na
obydwu koncach
Pojazdu.

Uktad sprezonego powietrza




Zespot sprezarkowy

~ Sprezarki, Srubowe lub
ttokowe bezolejowe.

- W instalacji
sprezonego powietrza
zabudowa¢ osuszacz
powietrza.

— Jakos¢ powietrza kl. 3
wg ISO 857.

Naped
asynchroniczny.

Wydajnos¢ kazde;
jednej sprezarki musi
pozwala¢ na
utrzymanie mozliwosci
jazdy Pojazdu w
przypadku awarii
drugiej.

.........................

Zawory

Rozmieszczone w
miejscach
uniemozliwiajacych
dostep oso6b
nieuprawnionych.
Zawory
bezpieczenstwa
wymagane przepisami
prawa.

.........................

Zbiorniki i rury

— W uktadach
pneumatycznych
Pojazdu zastosowaé
zbiorniki
pneumatyczne z
aluminium lub stali
nierdzewnej i rury
nierdzewne z
typoszeregu rur
nierdzewnych
metrycznych ze
ztaczkami
pneumatycznymi
zaciskowymi.

Urzadzenia bezpieczenstwa, sterowania ruchem pociagdw i tacznosci

- ETCS

— Level STM, Level 0,
Level 1i Level 2.

— Minimum Baseline
2.3.0d.




— Zgodny z TSI.

~ DMI zgodnie z ERA
ERTMS.

SHP = Zgodny 2 TSI. | sssrsmnimmi

— W przypadku zakiocen
ETCS, mozliwos¢
uzywania SHP jako
Standalone STM.

- Aktywacja/Deaktywac;j
a SHP poprzez ETCS
(modut STM).

tacznosé wewnetrzna — Wedtug Kart UIC 556, | .cocivvevinmiianininnnnn
UIC 558 i UIC 568.

Czuwak aktywny — Zgodny z TSI S R

W zataczeniu sktadamy:

@ =

zwymiarowany rysunek zarysu zewnetrznego Pojazdu (skrajnia),

wizualizacje zewnetrzng Pojazdu,

zwymiarowany ukfad ogdlny Pojazdu wraz z rozmieszczeniem poszczegoinych
urzgdzen, siedzen (ze szczegdinym uwzglednieniem podziatki), wyjS¢ awaryjnych,
automatéw do sprzedazy biletéw, informacji wewnetrznej audiowizualnej, kabiny WC,
zwymiarowany przekroj nadwozia Pojazdu,

rysunek silnika trakcyjnego wraz z jego charakterystyka,

zwymiarowany rysunek drzwi wejsciowych,

ukfad klimatyzacji przedziatu pasazerskiego,

ukfad klimatyzacji kabiny maszynisty,

wizualizacje wnetrza Pojazdu,

zwymiarowang wizualizacje wnetrza kabiny maszynisty i rysunek pulpitu maszynisty
wraz z rozmieszczeniem urzadzen sterowania i sygnalizacji,

schemat blokowy i ideowy ukfadu pneumatycznego,

schemat blokowy i ideowy uktadu elektrycznego - obwodu gtownego,

schemat blokowy obwoddéw pomocniczych i sterowania i diagnostyki dla Pojazdu,
rysunki wozka i zestawow kotowych,

schemat blokowy agregatu sprezarkowego,

zwymiarowany rysunek zasiegu monitoringu wewngtrz Pojazdu,

rysunek zasiegu obrazu z kamer zewnetrznych,

zwymiarowany rysunek platformy np. winda.



